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NAVOD A ZARUCNI LIST

Tento navod popisuje uvedeni akumulatoru (autobaterie)
do provozu, jeho udrzbu, bezpe¢nou manipulaci, skladovani a likvidaci.

DULEZITA UPOZORNENI A VAROVANI:
(Ctéte pred zahdjenim prace ¢i uzivanim)

Jakykoliv olovény akumuldtor, bez ohledu na konstrukci, je produkt, ktery je nutné neustéle udrzovat v nabitém stavu! Po vybiti
(i ¢astecném) je tfeba jej v co mozna nejkratsim case opét dostatecné dobit. V opacném pfipadé dochazi k nevratnému poskozeni.
Vice informaci se doctete v nasledujicich kapitolach. Na zavady ¢i poskozeni vzniklé v souvislosti s nedodrzovanim pokynd tohoto
navodu se nevztahuje odpovédnost vyrobce za vady vzniklé v zaru¢ni Ihdté. Bezidrzbovy olovény akumuldtor neni neznicitelny!

cAN@O®CE

+ Kazdy akumulator i primérni ¢lanek je chemicky zdroj elektrické energie. Obsahuje tuhé ¢i tekuté chemické slouceniny (Ziraviny),
které mohou zpUsobit Ujmu na zdravi, majetku ¢i Zivotnim prostredi. S bateriemi proto manipulujte se zvysenou opatrnosti! Dodrzu-
jte platné technické predpisy pro provoz elektrickych zafizeni (normy EN). Pfi poskozeni, neodborném zachazeni ¢i zanedbani
udrzby (zamrznuti) hrozi Unik elektrolytu. Tato nebezpecnd latka ohrozuje Zivotni prostfedi. Dodrzovanim predpist a pokynt
v tomto navodu zabrénite ekologickym skodam.

« Pfi manipulaci s akumulatorem nebo jeho pouzivani v bezprostiedni blizkosti vzdy pouzivejte ochranné bezpecnostni pomucky
(ochranné bryle, odév, rukavice).

» Akumulator, jakozto zdroj elektrické energie, je v pfipraveném (nabitém) stavu schopny kdykoliv dodavat elektricky proud, a to
i tehdy, kdy to neni Zadouci. Pfi umysIném ¢i ndhodném propojeni vnéjsiho elektrického obvodu akumulatoru (propojeni kladného
a zaporného pdlu akumulatoru vodivym, nejcastéji kovovym, predmétem - drat, naradi, ale také vodiva kapalina apod.) muze dojit
k tzv. zkratu. Tento jev mdze akumulator trvale poskodit. V horsim pfipadé, je-li zkrat dlouhodoby (staci i nékolik vtefin), maze
zpUsobit explozi. Rovnéz muize dojit ke vzniceni akumulatoru samotného ¢i hoflavych material(i v jeho okoli kvili vysokému nardstu
teploty télesa, kterym byl zkrat zpGsoben. Spravnou ochranou proti zkratu zabranite mozné ujmé na majetku, zdravi, Zivoté a v
neposledni fadé také na Zivotnim prostredi.

+V pfipadé urazu postupujte dle pokynt popsanych v kapitole 1, ¢lanek b), odstavec,Prvni pomoc”. Pokyny si peclivé proctéte jesté
pred zahajenim jakékoliv ¢innosti souvisejici s akumulatorem.

Recyklace pouzitych baterii

Staré, pouzité, funkcni i nefunkéni akumulatory a primarni clanky se po spotiebovani stavaji automaticky nebezpecnym
odpadem. Bez fadné recyklace mohou vazné ohrozit Zivotni prostiedi. V naprosté vétsiné pfipadl obsahuji,baterie” nebezpecné
chemické prvky a slouceniny, napf. olovo, kadmium, rtut, kyselinu sirovou a dalsi lidskému organismu skodlivé (jedovaté) latky. Ty se
mohou vlivem $patného ulozeni uvoliiovat do okolniho prostiedi a zamoit jej. Olovéné akumulatory, ale i dalsi typy elektrochem-
ickych zdrojl nelze likvidovat spole¢né s komunélnim odpadem! Konecny spotiebitel ma povinnost tento druh odpadu odevzdat na
misto zpétného odbéru.

ZDARMA od Vas jakékoliv pouzité akumulétory i ¢lanky odebereme a zajistime jejich fadnou recyklaci ¢i likvidaci. Podle zékona
o odpadech méa kazda obec povinnost zajistit mista, kam mohou jeji obyvatelé odkladat nebezpecné slozky komundélniho odpadu.
Pouzité baterie a ¢lanky také muzete vzdy odevzdat tam, kde koupite nové. Adresy mist zpétného odbéru naleznete na webovych
strankach: https://www.remabattery.cz/

« Jednotlivé druhy akumulatort se od sebe vyrazné lisi. V pfipadé vymeény staré autobaterie za novou je tfeba fidit se pokyny vyrobce
dopravniho prostfedku (automobilu, autobusu atd.), jenz definuje, ktery typ akumulatoru




je urcen pro konkrétni automobil. Instalace nevhodného typu autobaterie miize mit za nasledek jeji nevratné poskozeni, v horsim
piipadé i poskozeni dopravniho prostiedku ¢i jeho zafizeni. Zaruku v takovém piipadé nelze uznat ani ze strany dodavatele nahradni
baterie, ani ze strany vyrobce motorového vozidla (spotiebice).

« Zasahy do konstrukce akumulatoru, v pfipadé poruchy ¢i mechanického poskozeni, nejsou povoleny.
a) popis

Obecné plati, ze beziidrzbovy akumuldtor nevyzaduje po celou dobu své Zivotnosti jakoukoliv idrzbu. Toto tvrzeni plati vsak pouze
za predpokladu, Ze je provozovan za optimalnich podminek. Optimalnimi provoznimi podminkami se u autobaterie rozumi
predevsim:

« pravidelné pouzivani (akumuldtor neni dlouhodobé mimo provoz), provozni prestavky nebyvaji delsi nez nékolik dnli, max. 1 - 2
tydny, i v takovém pfipadé je tfeba zajistit dodate¢né dobiti, jsou-li ve vozidle spotiebice, které vyZaduji neustalé napajeni (alarm,
imobilizér, tachograf atd.)

« akumulator je pouzivan zejména k ticelu startovani, ale ne jako trakéni ¢i stani¢ni zdroj energie (cyklicky rezim a vybijeni pod 80 %
jmenovité kapacity startovaci akumulator vyrazné opotrebovava)

- dostate¢né dobijeni (vozidlo je po nastartovani v nepfetrzitém provozu alespon 20 minut, motor je po celou dobu nastartovéan a
alternétor staci doplnit energii spotfebovanou 1. startem)

« spravné dobijeni (alternator je bez poruchy a regulované napéti je v normé, nedochazi ani k pfebijeni, ani k nedostate¢nému
nabijeni, dnesni obvyklé napéti regulatoru odpovida rozsahu mezi 14.2 a 14.6 V)

+ akumulator neni opakované piivadén do stavu hlubokého vybiti (imysiné ¢i neiimysiné ¢erpani energie zapojenymi elektrickymi
spotrebici v dobé vypnutého motoru = svétla, radio, alarm, topeni, chladnicky, TV, vypocetni technika atd.)

+ nedochazi k nadmérné zatézi (kuryrni sluzba, pfepravci - opakované casté starty bez dost. dobiti musi byt kompenzovany
dodate¢nym dobijenim)

« teplota akumulatoru pfi provozu nepfekracuje 40°C (alespon ne pravidelné a dlouhodobé, napf. pouzivani v naroc¢nych
klimatickych podminkach)

Vite-li, ze jednu ¢i vice z vyse popsanych podminek nespliujete, je tfeba zménit zptsob pouzivani akumuldtoru nebo jej zacit
dodatec¢né udrzovat. Je obecné znamo, Ze vice nez 95 % uzivatell — motoristli vSechny podminky optimélniho provozu spliiuje a
nemusi se o stav svého akumuldtoru zajimat. Vice o zplsobu udrzby olovénych akumulatord se doctete v dalsi kapitole.

Moderni vyrobni postupy umoznuji vyrobctim pfizplsobit konstrukéni prvky akumulator( tak, aby 1épe odoldvaly nezadoucim
chemickym procestim, ke kterym pfi pouzivani akumulatord dochazi. Zejména tbytku vody z elektrolytu. Proces, pfi kterém ubyva
voda z akumuldtoru, se nazyva elektrolyza. Ubytek vody je tim vétsi, ¢im delsi je priibéh elektrolyzy. A intenzita elektrolyzy je pak
pfimo Umérna intenzité dobijeni, ale spise jiz prebijeni. Neboli ¢im vice je akumulator piebijen, tim vice plynuje a tim také unika z
akumulatoru vice molekul vodiku a kysliku (H20), neboli vody. Projevy elektrolyzy tlumi vyrobci pfidavanim dalSich chemickych
prvka (kalcium, stiibro, hlinik atd.) do slitiny olova, ze které jsou vyrabény kladné a zéporné elektrody akumuldtoru. Diky této
technologii pak akumulator méné plynuje a mizi potfeba dopliovani destilované vody.

Hlavni konstrukéni prvky akumuldtoru jsou:

« polypropylenové nadoba

+ viko ze stejného materidlu byva opatieno labyrintovym systémem odvodu plynd nebo zatkami
« bloky 2V ¢lank sestavajici z kladnych a zadpornych elektrod (olovénych desek)

« olovéné spojky ¢lanku

« elektrolyt (roztok kyseliny sirové a vody, H2504)

Skutec¢nost, ze bezidrzbovou autobaterii neni tfeba dolévat vodou, byva casto pficinou omylu, Ze se jedna o nerozlitelny nebo
dokonce tzv. gelovy akumulator. Nikoliv. Popisovany zaplaveny typ autobaterie obsahuje bézné pouzivany elektrolyt (roztok kyseliny
sirové a vody - H2S04). Zminény elektrolyt, zakladni chemicka latka, je vedle olova druhym nejdlezitéjsim konstrukénim prvkem
baterie. Bezudrzbové autobaterie byvaji obvykle uzaviené, tedy nedisponuji zdtkami pro dopliovani destilované vody, ale disponuji
labyrintovym systémem odvodu plynd, jenz chrani akumulétor proti nechténému uniku elektrolytu v pfipadé prevrzeni.

b) udrzba, skladovani, manipulace a prvni pomoc

Je-li akumulator provozovén za optimalnich podminek, nevyzaduje prakticky zadnou udrzbu. V opa¢ném pfipadé je tieba zajistit
bud zménu provoznich podminek nebo zacit s pravidelnou udrzbou. Jednou z hlavnich zésad uzivani olovénych akumulatoru je
dostatecné dobijeni (ne prebijeni). U uzavieného akumulétoru (bez zatek) je to i jedind moznost, jak jej Ize udrzovat.

Udrzba:

+ Akumulator udrzujte neustale v nabitém stavu. Méfenim klidového napéti alespor 6 hodin po odpojeni z nabijece zjistite jeho
orientacni stav nabiti (viz. tabulka stav nabiti v kapitole C).

« Je-li akumuldtor bezudrzbovy, ale presto disponuje zatkami (napf. ukrytymi pod samolepicim Stitkem) mizete zkontrolovat dle
potieby (perioda kontrol neni u beztidrzbového typu specifikovana) stav hladiny elektrolytu



a v pfipadé poklesu dolit destilovanou (deionizovanou) vodu. Hladina by méla sahat alespor 1.5 cm nad olovéné desky ¢lanku.

+ Akumulator muzete kontrolovat vizualné, nema-li praskliny, nedochazi-li k tniku elektrolytu nebo neni-li jinak mechanicky
poskozen. Pokud ano, je tfeba jej odstavit mimo provoz a povéfit odborny servis jeho kontrolou.

+V zimnim obdobi, nebo je-li vozidlo ¢asto odstaveno mimo provoz ¢i jezdi-li kratké trasy, kdy se baterie po startu dostatecné
nedobije, nebo jsou-li velmi nizké teploty (- 20 °C ¢i méné), dobijejte akumuldtor dodatec¢né, zajistite tim fadnou desulfataci.
Pamatujte, ze v zimnim obdobi jsou na akumulator kladeny vyssi provozni naroky. Dobijeni i vybijeni akumulatoru je pomalejsi
(zpomaleni chemickych reakci), nastartovani motoru trvé déle vzhledem k ztuhlému oleji a pomaleji pfetékajicimu palivu, odbér
energie z akumulatoru se tim zvysi a stejné tak energie a ¢as potfebny k dostate¢nému dobiti.

+ Akumuldtor udrzujte v Cistoté, mimo zdroj tepelného a slune¢niho zéfeni (v automobilu pouzivejte izola¢ni obal, chrani akumulator
pred salavym teplem z motoru). Konektory a svorky udrzujte rovnéz isté a zakonzervované kyselinovzdornym tukem (nejlépe tuha
maziva nebo olej).

« Pred dlouhodobym uskladnénim akumulator dobijte. Nddobu ocistéte a pély akumuladtoru zakonzervujte. Skladujte v suchu (do
80% relativni vihkosti), vtemnu, s teplotou od 5° do maximalné 15° C. Bézné pokojové teploty nejsou vhodné. Na akumulatory nikdy
nepokladejte zZddné predméty. Nikdy neskladujte akumuldtor ve vybitém stavu.

+ Béhem uskladnéni kontrolujte napéti akumulatoru, alespon jednou za 6 mésict. Poklesne-li napéti pod troven 12.4V, dobijte jej. U
akumulatoru neustéle probihaji chemické reakce, i v dobé, kdy neni akumulator v provozu. Tim dochazi k jeho pomalému samovol-
nému vybijeni, ale také starnuti.

« Pi prepravé zachazejte s naplnénym akumuldtorem jako s nebezpecnym nakladem. Zajistéte aby nedoslo k poskozeni nadoby
(nebo k prevrzeni), potazmo uniku elektrolytu. Déle pfi prepravé dbejte na spravné zajisténi proti posunu a rovnéz zajistéte
akumulator proti zkratu.

« Pfi manipulaci pouzivejte pfedepsané ochranné pracovni pomacky (nejlépe gumové, odolné proti ziraviné H25S04 az do koncen-
trace 50 %): ochranné bryle, odév (plast, zastéru atd.), rukavice a pevnou obuv.

« Jakékoliv zdsahy do konstrukce akumulatoru nejsou povoleny.V piipadé podezieni na zadvadu se vzdy obratte s zadosti o kontrolu
na odborniky, nepokousejte se akumulator opravovat.

K odstranéni mensiho mnozstvi elektrolytu, pfi ndhodném tniku z nddoby akumulatoru (do 10 ml), mGzete pouzit savy papir (napf.
toaletni), kterym stirejte zasazenou oblast az zcela do sucha. Poté misto oplachnéte napf. mydlovou vodou, k neutralizaci vétsiho
mnozstvi elektrolytu pouzijte napt. praskovou jedlou sodu nebo vapno. Kontaminovanou oblast posypte dostate¢nym mnozstvim.
Smés Ize po neutralizaci (poté, co prasek absorbuje veskerou tekutinu) bez obav zlikvidovat s komunélnim odpadem (neplati pro
primyslovy provoz!).

« Olovéné akumulatory neuskladrujte ani nenabijejte spolecné s alkalickymi bateriemi.

Prvni pomoc:

« Pfi poranéni o¢i ziravinou (roztok kyseliny sirové): zasazenou oblast (oko a okoli) intenzivné proplachujte proudem vlazné cisté
tekouci vody alespor 15 minut. Oko proplachujte dlikladné oteviené. Vyhledejte odbornou Iékafskou pomoc.

« Pfi potiisnéni pokozky nebo odévu ziravinou (roztok kyseliny sirové): zasazenou oblast intenzivné proplachujte proudem vlazné
Cisté tekouci vody alespori 15 minut. Kontaminovany odév odstraiite. Vyhledejte odbornou Iékafskou pomoc.

« Pfi poziti ziraviny (roztok kyseliny sirové): Usta intenzivné proplachujte proudem vlazné cisté tekouci vody, alespor 15 minut. Pfi
polknuti NEVYVOLAVEJTE zvraceni. Pijte velké mnoZstvi vody a okamzité vyhledejte odbornou lékafskou pomoc.

- Pii popaleni ¢asti téla (pokozky): pfi popaleni elektrickym obloukem nebo o rozpalené kovové predméty disledkem zkratu vzdy
vyhledejte odbornou Iékafskou pomoc.

c) nabijeni

Proces nabijeni neni sloZity. Poradime Vam, jak na to. Pfesto, nejste-li si jisti, vzdy se radéji poradte s odbornikem nebo prenechejte
tuto ¢innost kvalifikované osobé. MuZete také pouzit navod dodavany k nabijecce. Nékteré paséaze této kapitoly popisuji situace,
které jsou pro uzivatele automatickych nabijecek z informativniho hlediska nedtlezité. Tyto kapitoly jsou proto oznaceny hvézdick-
ou (¥).

Vhodny nabije¢ - ovéfte, zdali je Vase nabijecka vhodnd k nabijeni daného typu akumulatoru a zdali disponuje vhodnym
jmenovitym napétim. Zkontrolujte, je-li nabijecka dostatecné silna k nabijeni Vaseho akumulatoru, nebo zda neni naopak pfilis
vykonnd, tedy nedobiji pfilis silnym proudem (hrozi poskozeni akumulatoru).

Bezpecnost - pfi praci s akumulatorem (predevsim pfi nabijeni) nejezte, nepijte a nekuite. Akumuldtor udrzujte mimo dosah déti.
Béhem nabijeni, zejména v konec¢né fazi procesu, dochazi k tvorbé a tniku vybusnych plynd. Zajistéte proto dostatecné vétrani po
celou dobu nabijeni, ale i nékolik hodin po ukonceni procesu. Nebezpeci vybuchu ¢i vdechnuti vypar( (otrava) hrozi v bezprostred-
nim okoli akumulatoru, ale rovnéz az do vzdalenosti 1 m. Vyvarujte se proto jiskfeni (napf. pfi odpojovani a pfipojovani svorek),
manipulaci s ohném, zkratu a dodrzujte vieobecné bezpecnosti predpisy.

Typ akumulatoru - budeme popisovat nabijeni zaplaveného bezudrzbového akumulatoru.



Spravné napéti - ujistéte se, ze Vas nabijec je nastaven na spravné jmenovité nabijeci napéti pro 12V baterie nebo 6V baterie, nékteré
nabijecky nedisponuji prepinacem, staci tedy pouze ovéfit, zdali se shoduji idaje na obou komponentech (napf. nabije¢ka 12V a
baterie rovnéz 12 V).

Odvétravani - zkontrolujte, Ze odvétravani neni znecisténé ¢i zaslepené a plyny mohou volné unikat z baterie, odvétravani = otvory
ve viku baterie (shora ¢i z boku), pfipadné v zatkach ¢lankd. V pfipadé ucpani odvétravacich otvord hrozi hromadéni plynd uvniti
baterie, potazmo nevratné poskozeni.

Spravna polarita - pfed zapojenim nabijece zkontrolujte fazeni p6lt na baterii a svorky na kabelech nabijece, poté spravné pfipojte
plus na plus a minus na minus, v opa¢ném pfipadé hrozi zkrat ¢i porucha.

Nabijeci proud* - nejjednodussi obecné platné pravidlo fikd, nabijejte proudem o velikosti jedné desetiny (0.1C) kapacity baterie.
Receno ¢isly, mate-li 60Ah akumulator, nabijejte jej proudem o sile 6 A (60 x 0.1 = 6 A). Optimalni nabijeci proud neni obecné
definovan, vzdy zalezi na aktualnim stavu akumulatoru a potiebé uzivatele. V pfipadé zaplaveného olovéného akumulatoru
nedoporucujeme nabijet vy3sim proudem nez o velikosti tfi desetin (0.3C) jmenovité kapacity (tedy 60 x 0.3 = 18 A). Je vSak nutné
dodat, Ze s ohledem na aktudlni stav akumulatoru muze vyssi nabijeci proud baterii vice opotiebovavat, a tim zkracovat jeji zivotnost.
Pouziti mensiho nabijeciho proudu neni na zavadu, avsak doba nabijeni se tim umérné prodlouzi. V pfipadé hlubokého vybiti
doporucujeme volit nizsi nabfjeci proud o velikosti pfiblizné 0.05C.

V dnesni dobé vétsina uzivateld pouZzivé automatické nabijecky. V takovém piipadé pouze volte vhodnou nabijecku s dostate¢nym
proudem, s ohledem na skute¢nost, Ze ¢as nabijeni je pfimo imérny velikosti nabijeciho proudu. Pro akumulator s kapacitou 60 Ah
je proud pod 1 A zbyte¢né nizky, ¢as nabijeni by se prodlouzil az na 60 hodin (pfi "Uplném" vybiti akumuldtoru). A naopak, pro stejny
akumulator by proud o velikosti 20 A predstavoval zbyte¢nou zatéz, doba nabijeni by se zkrétila na méné nez 3 hodiny, ale pfi
opakovaném nabijeni by zbyte¢né zkracoval jeho Zivotnost.

Znaky pIného nabiti* - baterie se povazuje za nabitou, kdyz dosdhne znakd pIného nabiti.

« hustota elektrolytu 1,28g/cm3

«vSechny ¢lanky rovnomérné plynuji (po odpojeni na 1 - 2 hodiny a opakovaném pfipojeni k nabijeci za¢nou ¢lanky do 30 vtefin opét
plynovat

« svorkové napéti baterie se pohybuje v rozmezi 15.3 az 16.2V

« klidové napéti, zmérené 24 hodin po ukonceni nabijeni, je vy3sinez 12.8V

U uzavieného bezidrzbového akumulatoru vsak neni mozné zjistit, zdali ¢lanky plynuji, ale ani hustotu elektrolytu.
V takovém pripadé je nutné se spolehnout pouze na méreni napéti. V pfipadé automatickych nabijecek, které maji obvykle kone¢né
napéti nastavené jesté mnohem nize (od 14.4V do 14.8V), nezjistite stav nabiti ani podle napéti, a je tfeba divérovat vyrobci nabijece
a jeho nabijeci charakteristice.

Rovnéz je tieba zminit, ze vySe uvedené znaky plného nabiti Ize pozorovat i u nékterych poskozenych ¢i spotiebovanych
akumulator. Nelze proto na téchto zakladech posuzovat skute¢ny stav ¢i kondici baterie.

Kapacita akumulatoru - aktualni neboli zbytkovou kapacitu Ize pfesné a spolehlivé urcit pouze kvalitnim méficim pfistrojem, ktery
procesem skute¢ného vybijeni a méfenim ¢asu spocitd mnozstvi ulozené energie. Takovyto test se provadi vzdy s pIné nabitym
akumuldtorem. Samotny test muze trvat od nékolika minut az po desitky hodin v zavislosti na velikosti akumulatoru. Opakovany
cyklicky test (v¢. dobiti) mize trvat i nékolik dni. Orientacni zjisténi kapacity Ize provést rovnéz jednoduchym méficim pfistrojem -
voltmetrem. Méfime bez zatizeni, tedy tzv. klidové napéti, nejdiive 6 hodin po ukonceni procesu nabijeni, ale Iépe druhy den.
Zmérené svorkové napéti srovname s nasledujici tabulkou. Jedna se pouze o orientacni hodnoty platné pro funkéni akumuldtory. U
spotiebovanych, déle nepouzivanych ¢i poskozenych baterii mohou byt vysledky méreni zkreslené nebo zcela mylné.

stav nabiti méfené napéti

100% 12,8V
75% 12,5V
50% 12,4v
25% 12,1V
0% 11,9v

Rychlé nabijeni* - V pfipadé potieby rychlého nabiti je mozné vyjime¢né pouzit nabijeci proud v hodnoté az 1C. U akumulatoru o
kapacité 60 Ah bude takovy proud odpovidat hodnoté 60 A. Timto proudem nabijejte viak maximalné 30 minut s ohledem na
teplotu elektrolytu! Méjte na paméti, ze ¢im castéji budete pouzivat vyssi proudy k nabijeni Vasi baterie, tim kratsi Zivotnost Ize u
akumuldtoru v budoucnosti o¢ekavat.

Hluboké vybiti — nejprve je tieba tento pojem definovat. Néktefi vyrobci akumulatoru definuji hluboké vybiti jiz pfi spotiebé 80 %
energie akumulatoru, jini teprve pfi 100 %. Vieobecné viak plati, Ze akumulator je vybity pfi svorkovém klidovém napéti 11.9 V.
Jakékoliv klidové napéti pod tuto hranici akumulator velmi poskozuje. Je-li akumulator vybijen, tedy zatizen odbérem proudu, nesmi
svorkové napéti klesnout pod hranici 9.6 V. Je-li akumulator funkéné v pofadku, vrati se svorkové napéti po odpojeni zatéze na
uroven okolo 12 V.



Opakovanym hlubokym vybijenim vice nez 80 % energie se akumuldtor vyraznéji opotiebovava a tim se zkracuje jeho Zivotnost.
Opakovanym hlubokym vybijenim vice nez 100 % energie dochéazi k jeho nevratnému poskozeni!

Nejste-li odbornik ¢i zkuseny uzivatel, nepokousejte se zbyte¢né sami hluboce vybity akumulator ozivovat. Radéji jej svéite do péce
odbornikd. Ozivovani akumulatorl se od bézného nabijeni muize vyrazné lisit. Poskozeni akumuldtoru vlivem hlubokého vybiti
nebo nedostatecného (netplného) dobijeni neni vada, na kterou se vztahuje odpovédnost vyplyvajici ze zakonné zaru¢ni [haty.

Udrzba bezddrzbového - zakladni pravidlo o olovénych bateriich Fika, udrzujte akumultor, pokud mozno, neustéle v nabitém
stavu. Neprodlené, po kazdém i ¢astecném vybiti, jej opét dostatecné dobijte. V pfipadé automobilu se tento proces odehrava
automaticky, je-li motorové vozidlo pravidelné pouzivano. Po kazdém startu alternator akumulator pIné dobije. V pfipadé poruchy
alternatoru je nutné akumulator dodatecné dobit a poruchu ihned odstranit.

Teplota - pfi nabijeni je tfeba hlidat teplotu akumuldtoru. Zejména starsi, déle pouzivané nebo hluboce vybité akumulatory maji
tendenci se vice zahfivat. V pfipadé, Ze teplota pfi nabijeni dosahne 40° C, je nutné nabijeni prerusit a pokracovat teprve po
dostatecném ochlazeni (25° C a méné).

Postup pfi nabijeni akumulatoru mimo vozidlo (dodrzujte bezpecnostni pokyny popsané v tomto navodu):

1) Pfed nabijenim vyjméte akumulator z vozidla. Pfi odpojovani baterie od elektroinstalace vozidla odpojte nejprve svorku se
zapornym znaménkem. Odpojeny kabel zajistéte tak, aby se nemohl pfi manipulaci dostat opét do styku se zapornym pélem. Poté
odpojte kabel od kladného pélu (obvykle cerveny se znaménkem plus).

2) Je-li bezidrzbovy akumulator vybaven zatkami, zkontrolujte hladinu elektrolytu. V piipadé poklesu hladiny provedte nezbytnou
udrzbu. U zcela uzavieného akumulatoru provedte optickou kontrolu. V pfipadé podezieni na poskozeni nddoby nepokracujte v
nabijeni a akumulator nechte provéfit odbornikem.

3) Pfipojte nabije¢ (muZzete postupovat dle nadvodu k nabijeci) ¢i jiny zdroj stejnosmérného proudu. Pozor na polaritu. Vzdy vodic s
kladnym znaménkem na kladny pdl a se zépornym znaménkem k zépornému pélu baterie. Zajistéte kvalitni propojeni svorek
nabijece s pélovymi vyvody akumulatoru tak, aby nedoslo k samovolnému odpojeni, uvolnéni apod.

4) Teprve nyni mlizete pfipojit nabije¢ (zdroj) do sité elektrického napéti (obvykle 230 V) a uvést do provozu.

5) Po ukonceni nabijeni nejprve vypnéte nabijec a odpojte jej ze zasuvky. Poté odpojte svorky z pdlovych vyvod(. Pozor na jiskreni
a unikajici plyny. Dirazné doporucujeme odpojovat svorky az s dostatecnym nékolikahodinovym zpozdénim. Pozor také na vyboje
elektrostatické elektfiny, jez mohou byt zdrojem jiskieni.

d) uvedeni do provozu, montéz do vozidla

Bezldrzbovy akumulétor je obvykle dodavan zprovoznény (nality a nabity). Od okamziku zprovoznéni v ném zacinaji probihat
chemické reakce. Kazdy olovény akumulator, byt dosud nepouzity, podléhd samovybijeni. Tento jev probihd zcela samovolné a jeho
pribéh vyrazné ovliviuje teplota. Bezidrzbovy olovény akumulator moderni konstrukce ztraci vlivem samovybijeni pfiblizné 0.2 %
kapacity denné, pfi dodrzeni optimalnich skladovacich podminek. Bez ohledu na dobu uskladnéni je vzdy pfed montazi do vozidla
nutné zkontrolovat klidové napéti na pélovych vyvodech akumuldtoru. Zmérené klidové napéti pred montézi baterie do vozidla
nesmi byt nizsi nez 12.2 V. Doporucené napéti pfed montazi odpovidd hodnoté vyssi nez 12.4 V. Akumulator se provozem
motorového vozidla dobije. Vodice elektroinstalace vozidla pfipojte k pdlovym vyvodim akumulator dle spravné polarity. Vodic se
svorkou oznaceny znaménkem plus (obvykle cerveny) pripojte na kladny pdl akumuldtoru a zdporny vodi¢ se svorkou a
znaménkem minus k zdpornému pélu (az na vyjimky byva vzdy uzemnény ke karoserii). Pfi demontazi plvodni baterie postupujte
nasledujicim zplsobem.

Upozornéni: Postup demontaze a montaze, tedy vymény baterie v motorovém vozidle, se miize u jednotlivych vyrobcl vozidel
vyrazné lisit. Uvadime proto pouze obecny navod odpojeni a pfipojeni k elektroinstalaci vozu. Rovnéz v tomto navodu nepopisu-
jeme okolnosti, za jakych Ize akumuldtor ménit, a predevsim jaké bezpecnostni predpisy je tfeba dodrzovat. V pfipadé, Ze si nejste
jisti spravnym postupem, obratte se na odborny servis, autoopravnu apod. Vyménu akumuldtoru ve vozidle, ale stejné tak jeho
Gdrzbu, smi provadét osoba bez elektrotechnické kvalifikace (CSN 33 1310).

Nejprve odpojte svorku se zépornym znaménkem (zpravidla ¢erny kabel, znaménko minus byva vyrazeno na svorce). Nasledné
odpojte od baterie svorku s kladnym znaménkem (zpravidla cerveny kabel, na svorce byva vyrazeno znaménko plus). Dbejte na to,
aby béhem odpojovani nedoslo k ndhodnému propojeni pélovych vyvodd akumulatoru neboli ke zkratu. Plvodni akumulator
demontujte a vyjméte z vozidla. Po instalaci a uchyceni nového postupujte takto: Pfipojte nejprve kabel se svorkou s kladnym
znaménkem ke kladnému polovému vyvodu a nasledné svorku se zépornym znaménkem k zapornému poélu. Béhem prace se
vyvarujte propojeni kladného pélu baterie (svorka plus, cerveny kabel) s karosérii automobilu, zvlasté pokud nerespektujete presny
postup odpojeni a zapojeni popsany v tomto navodu. Pfi praci radéji pouzivejte nastroje a naradi s izolovanymi rukojetmi. Obé
svorky peclivé ocistéte a Srouby radné utahnéte. Svorky i pélové vyvody osetiete proti korozi a oxidaci kyselinovzdornym tukem
(vazelinou).



ZARUKA A ZARUCNi PODMINKY

V souladu s ustanovenim §2165 Obcanského zakoniku (89/2012 Sb.) poskytuje spole¢nost Efteria, spol. s r.o. zaru¢ni [hiitu v délce 24
mésicli na zakoupeny vyrobek, objevi-li se na ném béhem této doby zavada v dusledku vyrobni vady. Spole¢nost Efteria, spol. s r.o.
provede vyménu nebo opravu, je-li to vzhledem k povaze zévady a vyrobku mozné, a to bezplatné, uplatni-li zédkaznik sv(ij narok
v dobé platnosti vyse zminéné zarucni Ihaty a za téchto okolnosti:

1) Zavada je nahlasena v provozovné spolecnosti Efteria, spol. s r.o., nebo vadny vyrobek zaslan na tuto provozovnu
a zavada popsana v pfilozeném privodnim dopise.

2) Je predlozen fadné vyplnény zarucni list a doklad o koupi.

3) Zavada nebyla zpUsobena nespravnym pouzivanim ¢i nedbalosti.

4) Zévada nenastala jako nasledek bézného opotiebeni.

5) Zavada nenastala jako nasledek zanedbani idrzby (zejména skladovani olovéného akumulatoru ve vybitém stavu).

6) Akumulator nebyl rozebiran ¢i nésilné demontovan nikym jinym nez pracovnikem Efteria, spol. s r.o.

Zavady, které jsou uvedeny nize, jsou vynaty ze zaruky. Je velmi dlileZité, aby si zékaznik peclivé precetl vSechny pokyny uvedené
v ndvodu k pouziti zakoupeného vyrobku a porozumél jeho obsahu, zejména pak udrzbé v dobé, kdy je vyrobek mimo provoz.

Zavady, na které se nevztahuje zaruka odpovédnosti:

« poskozeni vlivem nedostate¢né udrzby - zejména dolévani destilované vody (u udrzbové baterie)

« snizena kapacita v dUsledku bézného opotiebeni

« nevratnd sulfatace zpUsobena zanedbanim péce (napf. uskladnéni akumulatoru ve vybitém stavu)

« zkrat ¢lanku v dlsledku nevratné sulfatace

« deformace schranky akumulatoru v diisledku piebijeni nebo nevratné sulfatace

« poskozeni vnitfnich spojd akumuldtoru v disledku vnéjsiho zkratu

« poskozeni aktivnich hmot elektrod akumulatoru vlivem piebijeni

« poskozeni mfizek a aktivnich hmot elektrod akumulatoru vlivem doplnéni nespravnych kapalin

« jiné mechanické zavady, které nesouvisi s béznym provozem vyrobku (néraz ciziho pfedmétu apod.)

« ostatni zavady, které vznikly za okolnosti, kdy nebyl vyrobek pouzivan v souladu s pokyny navodu k pouziti

UPOZORNENI! Olovény akumulator (zaplaveny, AGM nebo gelovy) je vyrobek spotfebniho charakteru, u kterého neustale probihaji
chemické reakce, i v dobé, kdy neni pouzivan se neustéle pfirozené opotiebovéava. Udrzbovy akumulator je nutné pravidelné
kontrolovat, dolévat destilovanou vodu a neustéle provozovat nebo v pfipadé odstavky udrzovat nabity! Nikdy neuskladrnujte
olovény akumulator vybity!

Aktudlni a UpIné znéni zaru¢nich podminek naleznete zde: https://www.battery-import.cz/obchodni-podminky/
Baterie jsou vyrobeny v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) o bateriich a odpadnich bateriich 2023/1542.
Jak reklamovat baterii?

1. Baterii diikladné zabalte, tak aby pfi pfepravé nedoslo k jejimu poskozeni.

2. Do baliku pfilozte zaru¢ni list, ndkupni doklad (nebo jejich kopii) a privodni dopis.

3. Do pravodniho dopisu napisté popis zavady, kontaktni informace (jméno, telefon, email, zpate¢ni adresa) a jakym zplsobem
si piejete vyridit (uzaviit) reklamaci v pfipadé uznani (vyména za novy kus nebo vraceni penéz).

4. Po doruceni zbozi bude servisnim technikem sepsan servisni protokol a zaslan zpét na emailovou adresu.

5. Pokud zasilate dvé a vice baterii v jedné zasilce (zejména stanicni baterie), je tieba baterie zajistit proti vzdjemnému zkratu.

Adresy pro zasilani produktt na reklamaci:
Jesenice u Prahy (region Cechy): Efteria, spol. s r.0,, servisni oddéleni, K Rybniku 378, 25242 Jesenice u Prahy
Brno (region Morava a Slovensko): Efteria, spol. s r.0., servisni oddéleni, Prazédkova 36a/661, 619 00 Brno - Horni HerSpice

Osobné muzete dorucit zbozi k reklamaci na kteroukoliv z nasich pobocek.

Prodejce:

Spole¢nost: Efteria, spol. sr. 0.

Adresa spolecnosti: K Rybniku 378, 252 42 Jesenice

Obchodni rejstiik: Zapsana u Méstského soudu v Praze, oddil C, vlozka 92052
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